RDF hantering i svenska hamnar

Information till skyddsombud och arbetsgivare angaende RDF avfall (Balat sopavfall)

| dagsldget sa importerar Sverige stora mangder av RDF balar till varmekraftverk och som det ser ut
sa kommer importen att 6ka framforalit i hamnar.

Den stérsta delen kommer fran lander utanfor norden i fartyg, men en stor mangd kommer via lastbil
framférallt fran Norge. Den hanteringen har pagatt flera ar och har fungerande rutiner eftersom de
lossas pa varmekraftverket direkt. Vilket inte sker med fartyg, och i manga fall sa mellanlagras RDF
avfall ocksa i hamnar med det problem det medfor, exv. lakvatten och lukt samt risk for sporer fran
trasiga balar.

Svenska Transportarbetarférbundets regionala skyddsombud har samlat in riskbedémningar och
handlingsplaner fran olika hamnar i Sverige samt arbetsinstruktioner for en sammanstalining.

Den kommer darefter att skicka ut dessa till samtliga hamnar samt HSO/ SO for information samt att
sammanstalliningen kan ge tips pa hur man kan revidera redan dokumenterade riskbedémningar,
handlingsplaner samt de arbetsinstruktioner som har tagits fram for att férebygga ohélsa och
olycksfall.

Vilka risker dr viktiga att arbetstagarna far kinnedom om

- Sporer fran balat avfall om emballaget &r trasigt som dels kan andas in och att sporer sdtter
sig i/pa klader och kan tas med in i exv. matsal och férorens dessa utrymmen.

- Organiskt avfall kan orsaka minskad syreméngd och 6kad co halt samt svavelvéte i
tilitradesleder till lastrum och i lastrum, varvid matning skall utféras innan dessa betrads. Om
paluckning sker exv. 6ver natten sa skall en fornyad matning utféras innan arbete pabérjas,
for att se att det dr sdkert att betrada lastrummet.

- Stick och skarskador eftersom det kan finnas foremal som &r vassa.

- Olika former av smitta i form av hepatit A eller B samt att stelkrampspruta kan behdvas. TBC-
vaccinering kan ev. ocksa behovas.

- Miljokonsekvenser vid lossning/ transport/ lagring.

- Oangenam lukt.

- Innehall i balar.

Vilket skydd behdvs for de arbetstagarle som hanterar RDF balar? |

- Filtermask med lagst P2 filter samt info om att skdggvaxt kan ge samre mojlighet att f3 mask
att sluta tatt mot ansikte, det kan vara olampligt att anvdnda personer med skagg i och
omkring hanteringen.



- Skor/ handskar som &r titslutande samt taliga mot stick och skirande fremal vid hantering
av trasiga och vid eventuell lampning i fartyg. Samt rutiner fér omhiandertagande om
personal skadar sig pa avfall.

- Heltackande dammtédt engangsoverall for att forhindra kontaminering av arbetsklider.

- E.V. skyddsglasdgon vid behov som skydd mot stink.

- Rutiner for hantering av dessa vid matraster/ avslutande av arbete.

- Eventuella vaccinationer mot hepatit, stelkramp, TBC mm samt info om hur lang tid det tar
innan den enskilde arbetstagaren har fullt skydd (ca 1 manad) samt vilken tidsintervall
sprutor skall tas for att bibehalla skydd mot den smitta som kan férekomma. Samt TBC-
vaccinering

Sammantaget det ovanstdende, sa skall det goras riskbedémning med HSO/SO och en handlingsplan
skall upprattas for det som inte omedelbart kan atgérdas samt en arbetsinstruktion. Dessa dokument
skall delges de anstéllda som kan komma i kontakt med detta godsslag. Det dr viktigt att komma ihag
att ingen hamn &dr den andra lik eftersom férutsattningarna ar olika beroende pa fartyg, hantering
av/med maskiner samt transporter till upplag/ varmeverk och den tid som gods ligger i hamnen.

Avvikelse/ tillbudsraportering, det &r viktigt att arbetstagarna informeras om vikten att skriva dessa
for att arbetsgivaren tillsammans med skyddsombud och arbetstagarna skall kunna &tgirda de
problem som kan uppkomma vid hanteringen av gods.

Vid transporter fran hamnomrade till buffertlager eller forbrannings lager ar det viktigt att de som
transporterar far information om risker, Samt att det finns riskbedémning, handlingsplan och
arbetsinstruktioner samt rutiner att se éver fordonens kupéfilter och om fordonet ar utrustat med
AC sa skall den fungera samt att filtren haller rétt standard, sa att transportéren inte frestas att kora
med 6ppna fonster.

Miljopaverkan vid lossning r trasiga balar som kan fororena vatten melian kaj och fartyg samt vid
lagring i hamnomrédet sa ar férutom lukt och oénskade besdkare i form av faglar mm som hackar hal
pa balar, s kommer det vid regn och bléta/ trasiga balar rinna lakvatten som kan férorena
grundvatten samt vattendrag som ligger i narheten av RDF balupplaget och lageromraden i hamnen.
Vid lossning sa maste det sakerstillas att pd ndgot sitt kunna ta han om avfall som kan rasa fran
trasiga balar exv. i form av ndt mellan fartyg och kaj samt att det pa nagot sitt samla upp rinnande
lakvatten fran balar sa att det inte férorenar vatten och mark.

Det skall @ven tas med i beaktningen att gods som importeras fran andra Idnder kan ha lagrats pa ett
satt sa att balar har utsatts fér uv strdlar vilket paverkar balarnas hallfasthet vid hanteringen.

Lakvatten i lastrum skall sugas upp i hamnen. Tillsynsmyndighet for hantering av RDF avfall &r
Transportstyrelsen, Se dven bifogat PM fran myndigheten.

Regionala skyddsombud avdelning 1 och 2

Per-Arne Persson Anette Vilhelmsson RogerJonsson
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Enligt séindlista

Transportstyrelsen informerar om lastrester och
spolvatten med anledning av det reviderade
Annex Vi MARPOL

Med anledning av det reviderade Annex Vi MARPOL om fast avfall och
ddrmed 4ndring i Transportstyrelsen foreskrifter vill Transportstyrelsen
informera om nya regler for lastrester och spolvatten fran fasta bulklaster.

Det reviderade Annex V i MARPOL trddde i kraft internationellt den 1
januari 2013 och bérjade gilla i Sverige den 18 december 2013. De nya
reglemna gillande detta dr implementerade i Transportstyrelsens foreskrifter
och allméinna rad (TSFS 2010:96) om atgérder mot fororening fran fartyg
genom dndringsforeskift TSFS 2013:107. I det reviderade Annex V ir
huvudprincipen att allt fast avfall 4r forbjudet att sldppa ut om det inte
uttryckligen dr tillatet. Utslépp av lastrester &r villkorat med vissa undantag.

De nya reglerna innebir att utsldpp av lastrester inom specialomrade (ex.
Ostersjon) som inte kan tas om hand med hjélp av allmént tillgingliga
metoder for lossning endast far ske om samtliga villkor nedan dr uppfyllda:

o Att lastrester samt reng6ringsmedel eller tillsatser som finns i
spolvatten fran lastrum inte innehaller imnen som &r klassificerade
som skadliga for den marina miljon i enlighet med resolution
MEPC.219(63), dvs. riktlinjerna till Annex V.

e Att badde avgingshamnen och nésta destinationshamn ligger inom
specialomradet, och att fartyget vid resa mellan dessa hamnar inte
lamnar specialomradet.

e Att det inte finns ndgra tillrdckliga mottagningsanordningar
tillgédngliga i dessa hamnar, i enlighet med resolution

MEPC.219(63). |
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e Att lastrester samt det lastrumsspolvatten som innehaller rester
slipps ut s 1dngt som det ir praktiskt méjligt frin nirmaste land
cller nirmaste ishylla, men inte mindre in 12 nautiska mil frin
nirmaste land eller ndrmaste ishylla.

Om ovanstdende villkor 4r uppfyllda och utslépp av lastrester ir tillatet sa
ska det dven ske under géang,

Utanfor specialomréde ar utsldpp av lastrester endast tillatet om de inte
innehéller nigra &mnen som klassificeras som skadliga for den marina
milj6n, i enlighet med resolution MEPC.219(63). Fartyget ska dessutom
vara under ging och minst 12 nautiska mil frin nérmaste land nir utsléppet
sker.

Skadligt fér den marina miljén och klassificering av lastrester

I riktlinjerna till Annex V (resolution MEPC. 219 (63)) finns det
information om vad som menas med att lastrester ir skadliga for den marina
milj6n. I enlighet med FN:s globala harmoniserade system for klassificering
och mirkning av kemikalier (GHS) anvénds foljande parametrar for att
bedoma skadligheten for den marina miljon:

1. Akut toxicitet i kategori 1; och/eller

2. Kronisk toxicitet i kategori 1 eller 2; och/eller

3. Cancerframkallande kategori 1A eller 1B i kombination med att det inte
dr snabbt nedbrytbart och har hég bioackumulering; och/eller

4. Mutagenicitet kategori 1A eller 1B i kombination med att det inte &r
snabbt nedbrytbart och har h6g bioackumulering; och/eller

5. Reproduktionstoxicitet kategori 1A eller 1B i kombination med att det
inte snabbt dr nedbrytbart och har hég bioackumulering; och/eller

6. Specifik organtoxicitet upprepad exponering kategori 1 i kombination
med att det inte &r snabbt nedbrytbart och har hég bioackumulering;
och/eller

7. Fasta bulklaster som innehaller eller bestar av syntetiska polymerer,
gummi, plast eller plast pellets (detta inkluderar material som #r strimlat,
frést, hackat eller urlakat eller andra liknande material)

Det ér avsidndaren av lasten som ska klassificera och deklarera lasten. Det
ska goras genom att anvénda de sju kriterierna i enlighet med GHS ovan,
och som en del av deklarationen som kréivs i avsnitt 4!2 i den Internationella
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koden for fasta bulklaster IMSBC koden). For vissa produkter (t.ex.
metaller och oorganiska metallfGreningar) bor végledningen i bilagorna 9
och 10 1 GHS f6ljas for att tolkningen av kriterierna ska bli korrekt.

Tillfallig klassificering av lastrester tom 31 december 2014

Nir de nya reglerna i Annex V antogs av IMO ansags det nédvandigt att
infor tillfalliga atgérder for klassificering av fasta bulklaster da uppgifterna
for klassificering inte skulle hinna bli klara till dess att reglerna tradde ikraft
2013. Dérfor finns det i cirkuldr MEPC.1/Circ 791 framtaget en tillfallig
klassificering av fasta bulklaster som é&r géllande mellan 1 januari 2013 och
31 december 2014. Om den tillfalliga klassificeringen inte ger tillrdcklig
eller tillforlitlig information om en fast bulklasts cancerframkallande,
mutagena, reproduktionstoxiska eller specifik organtoxiska - upprepad
exponering, egenskaper ska avsidndaren dnda 1 sa lang utstriackning det &r
mojligt f6lja klassificeringen enligt de sju kriterierna i GHS. Avsidndaren
ska dtminstone gora en tillfillig klassificering enligt f6ljande tre parametrar:

1. Akut toxicitet i kategori 1; och/eller

2. Kronisk toxicitet i kategori 1 eller 2; och/eller

3. Fasta bulklaster som innehaller eller bestar av syntetiska polymerer,
gummi, plast eller plastpellets (detta inkluderar material som &r strimlat,
frist, hackat eller urlakat eller andra liknande material)

Avsindarna av lasten ska meddela de beh6riga myndigheterna i hamnstaten
for lastning och lossning om grunderna for den preliminéra klassificeringen.
Fran den 1 januari 2015 ska klassificeringen sedan goras enligt de sju
kriterierna i GHS.

Mottagning i hamn

Lastrester som klassificeras som skadliga for den marina miljén kan behéva
behandling som normalt sett inte finns tillgdnglig i hamn. Hamnar som tar
emot bulklaster vars lastrester ar skadliga fér den marina miljon ska se till
att de kan tillhandahalla mottagningsanordningar for sddana lastrester och
dven for spolvattnet innehallande sidana lastrester.
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Pagaende arbete

Arbete pagar for nirvarande i den internationella sjéfartsorganisationen
(IMO) med att géra dndringar i IMSBC koden. En korrespondensgrupp
arbetar med att ta fram listor for fasta bulklaster och utvirdera om de anses
vara skadliga for den marina miljon eller inte. Resultatet av
korrespondensgruppens arbete ska presenteras pa nista CCC (Carriage of
Cargoes and Containers) méte, som ar en ny underkommitté till IMO. Motet
dger rum 1 september 2014.

For mer information se:

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om
atgérder mot fororening frén fartyg genom #ndringsforeskift TSFS
2013:107.

Resolution MEPC.201(62) — det reviderade MARPOL Annex V.

Resolution MEPC.219(63) - riktlinjerna till MARPOL Annex V.



