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Inledning

Tag &r idag det snabbaste landtransportmedlet och har en nyckelroll for den framtida
samhdllsutvecklingen, inte minst eftersom det 4r det mest lampade motordrivna firdmedlet
infér omstéllningen till ett miljéanpassat transportsystem.

Trots denna vetskap har tagtrafiken i Sverige de senaste aren haft stora problem med
verksamheten. Savil tdg som banor dr hért nedslitna och kan inte lidngre ge den service och
palitlighet som dr rimligt att kriva. Det giller savil persontrafik som godstrafik.

Idag styrs svensk jarnvigstrafik helt utifran vinstsyfte, inte utifran vad som &r bist for
samhillet. Privatiseringar och konkurrensutsittning har lett till att det saknas ett helhetsansvar.
I takt med den 6kade privatiseringen har underhallet forsamrats allt mer och forseningarna har
okat ar efter ar.

En underhallsskuld finns sedan lidnge efter ar av eftersatt underhéllsarbete. Samtidigt forsvaras
arbetet dels av att drift- och underhallsanslagen gér till kostnader som inte har med atgérder pa
sparet att gora. Varje atgird bestiller Trafikverket av upphandlade leverantdrer som bade kan
vara utspridda geografiskt och ha olika uppdrag pa samma stricka vilket bidrar till
samordningsproblem och ineffektivitet.

Vinsterpartiet vill vinda denna negativa utveckling. Med hjilp av storre satsningar pa jarnvigen
generellt och framtida investeringar som ger en offentligt 4gd och styrd verksamhet kan vi
paverka tagtrafiken i positiv riktning och se till att bade persontrafiken och godstrafiken dkar sin
andel av den totala trafikmingden.

Jarnvagen, ett viktigt led i omstallningen till ett hallbart samhalle

Transportsystemet dr idag inte 1angsiktigt hallbar och trafiken okar. Fortfarande rader ett stort
fossilberoende. Utsldppen av vixthusgaser har forvisso minskat nagot, men minskningarna
svarar inte upp mot de beslutade miljomalen, och i forldngningen ett fossil oberoende
trafiksystem. Stora utsldppsminskningar behdvs for att na nivaer néra noll och mer behdver
ocksa goras for att minska miljopaverkan i form av buller och emissioner, och ddrmed bidra till
bittre hilsa.

Vinsterpartiets grundliggande asikt dr att satsningar pa jarnvigen och sparburen trafik ir en
grundldggande forutsittning for omstillningen till ett hallbart transportsystem och i lingden ett
hallbart samhille.

Ett hallbart samhélle innebir ocksa att kvinnor och mén har lika goda mdojligheter till ett aktivt
liv. Kvinnor reser i hogre utstrickning kollektivt och kortare strickor jimfort med minnen som
tenderar att vara mer bilburna och firdas ldngre strickor.

Alla ska ha mojlighet att resa. Social ojamlikhet dir vissa medborgare dr begrinsade for att
deras behov inte prioriteras i samma utstriackning, saknar medel, eller har ett funktionshinder
som forsvarar resandet, hotar ett socialt hallbart transportsystem.
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Fler ménniskor ska ges mojlighet till delaktighet och inflytande for att sidkerstilla att inflytandet
och makten dver transportsystemets utformning fordelas jamnare. Vilket i sin tur bidrar till att
transportsystemet béttre svarar upp mot samhillets behov. Behoven ér stora pa jarnvigen idag.

For att méta kapacitetsbristerna idag, den stindigt 6kande trafiken och omstédllningen till mer
trafik pa sparen behover det byggas mer jarnvig. Att investera i ny jarnvag dr en kostsam
investering for samhdllet som &r langsiktig. Avkastningsperioden dr mycket lang med hoga
initiala investeringskostnader. For att undvika en allt for trog investeringstakt, eller i vérsta fall
att inte viktiga och lonsamma infrastruktursatsningar blir av, behovs en finansieringsmodell som
fordelar kostnaden Gver en langre tid genom lanefinansiering.

Overgripande mal fér jarnvagen

Investeringarna i infrastrukturplaneringen ska leda till att:

- en sa stor andel som mojligt av végtrafiken leds 6ver till sparburen trafik/kollektivtrafik
- klimatpéaverkan minskar och miljomalen nas med ett tydligt rittviseperspektiv

- jamstélldheten 6kar

- trafiksdkerheten forbéttras

- det demokratiska inflytande over infrastrukturen forbittras

- tillgéngligheten 6kar och den regionala utvecklingen stirks

Utover detta maste:

- driften och underhallet av jarnvigen terregleras
- trovirdigheten, kvalitén och precisionen for all sparburen transport 6ka

- savil utvecklingen som driften av svensk jarnvig ta sin utgangspunkt i ett resenérsperspektiv

De transportpolitiska malen

Vinsterpartiet vill ha en bittre styrning for 6kad maluppfyllelse av de transportpolitiska malen.
Detta géller sdrskilt hdnsynsmalet, dvs. att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
Overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet for midnniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstillt, dvs. likvdrdigt svara mot kvinnors respektive
méns transportbehov.

I de av riksdagens antagna transportpolitiska mal ska de samhillsekonomiskt mest effektiva
metoderna anvéndas i analysen. Det som &r foretagsekonomiskt 16nsamt &r dock inte per
automatik det bista sett ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Inom jarnvigstrafiken finns det
mycket tydliga nédtverkseffekter, dvs. att olika delar av ett nitverk fungerar som komplement till
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varandra. En resa pa en stricka kan vara 16nsam, medan en resa pa en annan stréicka inte dr det.
Men genom att kombinera bada strickorna skapas 16nsamhet.

Det hir understryker att vad som &r foretagsekonomiskt 16nsamt i mindre skala inte behdver
vara samhillsekonomiskt 16nsamt i ett storre perspektiv.

Granskningar har visat pa otydlig styrning i hur miljomal ska beaktas i infrastrukturplaneringen
och att miljoeffekter underskattats 6verlag. Vid malkonflikter mellan olika transportpolitiska
mal prioriteras hansynsmalen forst enligt Vinsterpartiets transporthierarki. Underlagen i
planeringsprocessen har visat pa brister. Det har visat sig vara svart att avgora olika alternativs
effekter och om foreslagna atgirder dr rimliga. Tillgédngen till ett tillforlitligt underlag 4r centralt
ur demokratisk synvinkel.

Med nuvarande transportpolitiskainriktning talar det mesta for att inte miljomalen kommer nas.
En oproportionerligt stor del av infrastrukturmedlen gar till investeringar pa vigsidan. Om man
menar allvar med en omstéllning till ett klimatneutralt samhille krivs en tydlig omprioritering
med en konsekvent inriktning dir medlen styrs mot héllbara trafikslag. Nyinvesteringar pa
vigsidan ska noga overvigas om de &r absolut nodvindiga, sérskilt i storstadsomraden med
mycket goda mojligheter till ett vilfungerande kollektivtrafiksystem. Tillgidngligheten pa
végsidan ska i huvudsak inrikta sig pa att bibehalla nuvarande funktion genom drift- och
underhéllsanslaget medan nyinvesteringar halls till ett minimum. I forsta hand ska andra
atgédrder @n nyinvesteringar 6vervigas for att uppna hogre trafiksikerhet och minska
miljopaverkan pa vignitet.

Det &r viktigt med en tydlig politisk styrning och att en outtalad viktning mot funktionsmal med
en omotiverad prioritering av mindre hallbara trafikslag eller atgiarder undviks. Det ska inte rada
nagot tvivel fran den politiska styrningen vad som prioriteras.

Utvecklingsmal for infrastruktur och spar

Vinsterpartiets uppfattning &r att inriktningen inom jarnvégstrafiken, utifran de 6vergripande
och transportpolitiska malen, ska ta sin utgangspunkt i féljande satsningar for att 6ka fortroendet
och tilliten till att trafiken haller h6g attraktivitet i form av stor punktlighet samt ge god service
och trygghet for resenérerna.

- Behovet ir stort av bade 6kat underhall och effektivare resursanvindning genom bittre
samordning. Underhallet maste samlas i en organisation. Kunskap och kompetens dver
behovet av banunderhall i hela jarnvigssystemet maste stirkas. Arbetsmiljon for de som
skoter underhallet maste forbittras.

- Det finns ett stort behov av 6kade investeringar i nya jarnvagsstriackor for att 16sa
kapacitetsbrister och en stindigt 6kande trafik. Samtidigt som det behovs utrymme for en
Okning av andelen trafik pa spar - inte minst for godstagen - i omstéllningen mot ett mer
hallbart transportsystem.

- Det trafikslagsovergripande forhallningssittet i planeringeringsprocessen behover
forbittras. For att minska miljopaverkan, oka jamstilldheten och forbéttra trafiksidkerheten
med god tillgidnglighet och ett vil fungerande transportsystem behovs prioritering av
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héllbara trafikslag och atgérder som i férsta hand dkar hinsynsmalets maluppfyllelse.
Exempel pa detta dr intermodala trafiklosningar mellan sjofart och jarnvidg som kan ta
andelar fran godstransporter pa vig.

- Resor med kollektivtrafik maste oka patagligt. Fordubblingsmalet fram till 2020 dr en
viktig station pa vigen liksom kollektivtrafikens andel av det samlade resandet maste oka
inom de kommande tio aren.

- Informations- och biljettsystem behdver samordnas nationellt for att férbittra mojligheten
till planering och genomforande av hela resan.

- Mojliggor kortare restider pa ldngre strickor t.ex. i form av nya hoghastighetsbanor,
forstarkningar av befintliga spar och fler dubbelspar.

- For att dven mojliggora snabba jarnvigsresor pa kortare strickor krévs investeringar sa att
regional- och ordinarie fjérrtagtrafik kan kombineras med tdg som gar snabbare. Det &r
idag brist pa tagldgen och en konflikt finns mellan interregional och regional tagtrafik vid
tilldelningen av avgangar dér interregionala trafiken har fortur. Om jarnvagsresandets andel
ska 6ka behover det finnas attraktiva avgangar for vardagsresandet.

- Positiv klimatpolitik. Om flera orter i Sverige kan nas inom tva-tre timmar forsvinner
nistan helt behovet av inrikesflyg i sodra Sverige.

- Befintliga lagtrafikerade banor bor inte 1dggas ned eftersom den storsta kostnaden redan dr
betald i och med byggandet av infrastrukturen.

Kommentarer till utvecklingsmalen

Okat resande ir inte ett positivt sjilvindamal. God samhillsplanering och nyttjande av
informationsteknik kan reducera transportbehov. Anvindningen av fornyelsebara drivmedel &r
viktigt. Transport genom gang eller cykel &r det mest resurseffektiva transportsittet, i andra
hand kollektivtrafiklosningar pa spar.

Kortare restider pa jarnvigen mojliggor okad konkurrenskraft i férhallande till flyget.
Samordning mellan mer héllbara trafikslag bor gynnas. Det beh6vs dven vélfungerande
terminallosningar for att flytta transporter fran lastbil till jarnvédg och sjofart.

Vinsterpartiet vill forbittra punktligheten for persontrafik och godstrafik genom tydliga beslut
nar det galler att hantera eftersldpningen av drift och underhall, motverka kapacitetsbrister och
mota den okade efterfragan genom reinvesteringar av foraldrade anliggningar och
nyinvesteringar. For detta behovs hojda anslag. Nuvarande anslagsnivaer riacker inte till.
Samtidigt finns det en inbyggd ineffektivitet, da allt storre andel av anslagen forsvinner i
administrationen av det upphandlade underhallet.

Beslutsprocesser inom transportomradet ska priglas av 6ppenhet och inkludera organisationer
och medborgare till delaktighet och inflytande som bland annat motverkar social ojimlikhet och
sikerstiller bra avvédgningar vid intressekonflikter.

Vinsterpartiets asikt #r att planprocessen behover demokratisikras genom ett tydligt
samhilleligt samradsansvar. Ansvariga myndigheter ska i storre utstrackning dn vad man gor

Vansterpartiet
2015




idag aktivt soka upp berdrda med information och att dessa ges mojlighet att vara delaktiga i

processen och mgjliggora att dven grupper som idag har relativt sett mindre inflytande ges
mojlighet till mer delaktighet och 6kad paverkan:

- Personer med funktionshinder moter fortfarande pa hinder i nyttjandet av transportsystemet
och atgirder for att forbittra detta sker langsamt.

- Vissa socioekonomiska grupper missgynnas ofta p.g.a. for hoga biljettavgifter.

- Kvinnors resmonster och transportbehov &dr annorlunda dn ménnens. Den ojamlika
utvecklingen pa landsbygd jamfort med tétorterna sérskilt storstadsomradena.
Transportinfrastrukturen maste utformas sa det blir littare for personer som bor utanfor
storstéder, titorter och stora pendlingsstrak att transportera sig pa ett milj6- och
klimatvénligt sétt.

- Mer koll pa potentialen inom arbetspendlingen t.ex. till och fran storre offentliga
arbetsplatser nér trafikforsorjningsplaner antas. Hiansyn tas ocksa till arbetspendling som
gors mellan néraliggande arbetsmarknadsregioner.

- Transportpolitiken behdver bli mera demokratisk. Genom att bland annat f6lja upp
planprocessen utifran ett demokratiperspektiv. Nya kollektivtrafiklagen trycker
exempelvis pa att samrad ska genomforas med myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, néringsliv och resenirer, vid faststillande av regionala trafikmal.
Enbart krav pa myndigheter till samradsférfarande vid transportpolitiska policyprocesser
racker inte. Metoder for samrad behover stindigt utvecklas och kontinuerligt foljas upp
med faststéllda kvalitetsmal.

Vansterpartiets prioriteringar

Foljande prioriteringar &r centrala i Vinsterpartiets arbete for utvecklingen av den svenska

jarnvigen. Sist i detta avsnitt presenteras dven en tydlig prioriteringsordning.

1.

Reseniirsperspektivet

Resendren ska sittas i centrum nér ett transportbehov ska 16sas. Tillgéngligheten till
stationer, bytespunkter och héllplatser dr av stor betydelse for att 6ka intresset for att resa
kollektivt. Likasa &r det viktigt att bygga bort otrygga miljoer i anslutning till tdgstationer.
Den enskilda individens beteende respektive transportkdpares behov dr ocksa ett uttryck for
radande struktur inom transportsystemet. En utbyggd kollektivtrafik ska i sa hog utstrackning
som mojligt vara ett alternativ till privat bil. I syfte att pa allvar 6ka andelen sparburna
transporter och resor vill Vénsterpartiet kraftigt 6ka investeringar for nya jarnviagar och
forbittrat underhall av banorna. Vi vill ocksa att ansvaret for tagstationerna flyttas fran
Jernhusen till Trafikverket.

Sett ur ett resendrsperspektiv dr det dven viktigt att bevara och utveckla nattagen. Nuvarande
forbindelser marknadsfors daligt av ST och standarden maste forbittras visentligt.
Vinsterpartiet vill ocksa ge SJ i uppdrag att utveckla ett modernt system for biltag i Sverige.
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2. Hallbart transportsystem

Transporterna i Sverige star for ungefir en tredjedel av vara klimatutsldpp. Genom att fler
resenirer och mer gods fiardas pa jarnvig istéllet for pa vara vigar kan utsldppen minskas.
Ett Sverige med miljo- och klimatansvar maste gora de hallbara resealternativen ekonomiskt
fordelaktiga och attraktiva for resenérer och foretag. For att uppna de antagna nationella
miljomalen vill Vinsterpartiet att kraftiga atgiarder och omprioriteringar maste goras, detta
for att 4 en fossil oberoende fordonsflotta till & 2030 och en nollvision ar 2050.
Vinsterpartiet vill sikra den sociala och ekonomiska hallbarheten genom kombinerade
jarnvégs- och kollektivtrafiklosningar i hela landet. Hela Sverige ska leva.

3. Sambhillsnyttan

Istdllet for att privatisera och stycka upp jarnvégstrafiken pa en mingd aktdrer och bolag
behdvs ett sammanhallet system som prioriterar samhillsnyttan. Uppfyllelse av
transportpolitiska mal s som att hela Sverige ska ha en fungerande trafikforsorjning ar
overordnat. ST maste darfor fa ett annat uppdrag som betonar samhillsnyttan, istéllet for att
som idag fungera som vilket affarsdrivande bolag som helst, med avkastningskrav till staten.
Vinsterpartiet vill slopa SJ:s avkastningskrav och istillet anvinda pengarna till nya tag och
sénkta biljettpriser.

For att fa en fungerande och pélitlig tagtrafik vill Vinsterpartiet, forutom att 5ka
investeringar, skapa ett sammanhaéllet jairnvigssystem. Den avreglerade jarnvigstrafiken,
uppsplittrat pa en mingd privata och statliga aktdrer som forsoker skapa ekonomisk
l6nsamhet, missgynnar den enskilda individen och leder till en forsamrad och mer
svaroverblickbar jarnvagstrafik. Vinsterpartiet vill ge SJ AB foretrdde till kommersiell
persontrafik pa stambanorna. Ovriga aktorer ges tillgdng i man av kapacitetsutrymme.

4. ;&terreglering, en nodviandighet

Jarnviagstrafik &r ett naturligt monopol, dir de olika delarna dr intimt forknippade och
beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Trots detta har jarnvigssystemet
styckats av, delats upp och privatiserats.

P& underhallssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag dr avsevért férre anstillda
an vad som var fallet for 15 ar sen. Betydligt firre personer arbetar pa sparen, vilket blir
synligt inte minst under snoiga vintrar. Sékerheten brister for savil resenédrer som for de som
arbetar pa sparen.

Sen ar 2013 utfor Trafikverket inget underhall i egen regi. P4 marknaden finns istéllet nagra
fa aktorer som i sin tur anlitar ett stort antal underentreprencrer for att skota underhéllet
vilket har medfort samordningsproblem och merkostnader.

Vinsterpartiet vill revidera hela detta system och aterreglera underhallet. Ett forsta steg &r att
hardare reglera avregleringen. Trafikverket maste vidta atgérder for att forbéttra sin
bestillarroll och, allt eftersom avtalen gar ut, bygga upp en underhéllsorganisation i egen
regi.

Vinsterpartiet anser att en forutsittning for en fungerande avtalsuppfoljning 4r att den
bedrivs av bestillaren och en organisation som har kapacitet att genomfora en sadan
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uppfoljning. Som infrastrukturforvaltare behover ocksa Trafikverket skrépa kraven vid
upphandlingarna med krav pa kollektivavtals liknande krav.

Oka godstransporterna pa jirnvig

Den foregaende regeringens 12-ariga plan for infrastrukturen &r i ekonomisk ram och
innehall otillrdcklig for att mojliggora nodvindig 6verflyttning av godstransporter fran vig
till jarnvdg. Den forsvérar arbetet med att minska utsléppen inom transportsektorn och
saknar nodvindiga incitament for néringsliv och sysselséttning. Genom satsningar pa okad
sparkapacitet, flera industrispar, omlastningsterminaler och intermodala 16sningar samt
miljostyrande avgifter (som t.ex. kilometerskatt, beskattning av fossilt fordonsbrinsle, etc.)
ska godstransporterna styras om fréan bil till jarnvig och sjofart. Vinsterpartiet gar emot
trenden att Sppna upp for dnnu tyngre lastbilar pa de svenska vigarna.

Stora jarnvigssatsningar for hoghastighetsbanor

Vinsterpartiet har nér det giller infrastrukturplanen 2014-2025 avsatt 231 miljarder kronor
for utvecklingen av transportsystemet, 218 miljarder till jirnvégsinvesteringar och 13
miljarder till lokal spartrafik. I detta ingar bland annat hoghastighetsbanor, forsta etappen av
Ostlinken (Stockholm-Linkoping) samt strackan Goteborg-Boras via Landvetter.

Sverigeférhandlingen, som tidigare och nuvarande regering stodjer, ska utreda strickningen
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmd for hoghastighetstrafik. Vénsterpartiet dr
positivt till satsningen om den innebér en 6kad kapacitet i hela jarnvéigssystemet och att orter
som inte ligger omedelbart i stationsldge far fungerande kopplingar till hoghastighetsbanorna
genom reella lokala och regionala satsningar. Anslutningstrafiken maste utvecklas och 6kad
sparkapacitet maste leda till 6verflyttning av mer godstrafik till jirnviag samt till att
inrikesflyget i sodra Sverige minskar markant.

Enligt Vinsterpartiet maste svenska hoghastighetsstrickningarna planeras i ett
griansoverskridande och internationellt perspektiv, vilket bl.a. omfattar strickning Oslo-
Goteborg-Malmo/Kopenhamn och vidare till Hamburg och kontinenten. S& gors inte i
Sverigeférhandlingen idag. Ovan nimnda Sverensstimmer bl.a. med visionen om The
Scandinavian 8 miljon City som knyter ihop de tre nordiska huvudstiderna Stockholm, Oslo
och Képenhamn med kontinentala forbindelser.

Vinsterpartiet anser ocksa att viss midngd gods bor kunna transporteras med
hoghastighetstag.

Jarnvigsinvesteringar for att klara kapacitetsbrister

Konkreta strategiskt viktiga projekt som #r avgorande for jarnvéigens langsiktiga utveckling
ar 6kad sparkapacitet for godstrafik och lokal/regional persontrafik, att atgirda de
flaskhalsproblem som finns i det befintliga jdrnvédgssystemet. Vinsterpartiet har tidigare
pekat pa behovet av hojd standard och fler spar pa stambanorna samt Ostkustbanan och
Dalabanan. Utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholm dr ocksa viktig. Norrbotniabanan
maste byggas ut med strickan Umea-Luled. Svenskan, se 6ver i hela stycket.
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10.

Godskapaciteten pa inlandsbanan maste 6ka och satsningar pa godsstrak genom Bergslagen
bor prioriteras. For stambanan/malmbanan mellan Luled-Riksgransen maste dubbelspar
byggas for att klara behovet som finns av bade person- och godstrafik.

Nya satsningar i Vistsverige

Vinsterpartiet anser att det pagéende arbetet med Vistsvenska paketet maste intensifieras
bade nir det giller stadstrafiken i Goteborg och transittrafiken genom staden. Goteborg
Hamn ir central for en mycket stor del av godstrafiken till Norge, 6vriga Sverige och norden,
varfor en utbyggnad av hamnbanan har hog prioritet. Transportforbindelsen ir ett exempel
pa en intermodalforbindelse mellan jarnvig och sjofart som mojliggor effektiva och
miljovinliga transporter inom och utanfér Sverige. Hamnbana har idag kapacitetsbrister.

Men dven trafiken med persontdg mellan Goteborg och Oslo édr undermalig och maste
byggas ut. En hoghastighetsbana, Oslo - Goteborg - Malmd/K&penhamn, mot kontinenten
vore en bra 16sning pa detta och skulle dessutom frigora kapacitet pa Vistkustbanan till fler
regionaltag och godstag.

Investeringar pa vistsidan har uppmérksammats i ett projekt inom ramen f6r den
skandinaviska 8 miljonerstaden. Genom att bland annat utreda forutséttningar for person-
och godstransporter pa spar genom hoghastighetstag och en gron godskorridor. En stor del
av godstransporterna sker pa lastbil i nuliget.

Finansieringsformer

Storre grad av lanefinansiering ska anvindas nér det géller underhll, reinvesteringar och
nyinvesteringar av jarnvégsinfrastrukturen. Att bygga jarnvégar i det nationella jairnvigsnétet
dr, och ska fortsétta vara en statlig och nationell angeldgenhet. Huvudprincipen ska vara
lanefinansiering nir nya jarnvigar byggs. Det dr viktigt att sprida ut kostnaderna pa flera ar
for inventeringar med lang livsldngd sdsom jarnvigar.

Vinsterpartiet vill i Sverigeforhandlingen slopa kravet om kommunal- och regional
medfinansiering. En eventuell virdeaterféring, om riksdagens majoritet besluter om den i ar, far
inte paverka hyressittningen i de nya bostdder som kommer att byggas i stationsndra omraden.

Forslag till prioriteringsordning

Nir det giller jarnvégsinfrastruktursatsningar ska Vénsterpartiet arbeta efter
prioriteringsordning som beskrivs nedan.

Med resenidren som utgangspunkt, och hela-resan-perspektivet ska systemforbéttringar och
kvalitén 6ka pé bekostnad av en dkad privatisering och marknadsekonomisk anpassning. Om
nodvindigt ska SJ ha ensam trafikeringsritt pa strickningar som anses sarskilt samhills-
ekonomiska viktiga. Underhallet av jdrnvigen ska samlas i en organisation under Trafikverket
och hela upphandlingssystemet maste ses 6ver och revideras. Sikerheten och arbetsmiljon for
dem som arbetar med underhallet ska ses 6ver och forbéttras markant.

Vansterpartiet
2015
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Overgripande mal

- att en sa stor andel som mojligt av véigtrafiken leds 6ver till sparburen trafik/kollektivtrafik
- att klimatpaverkan minskar och miljomélen nas med ett tydligt réttviseperspektiv

- att jamstdlldheten 6kar och att ett tydligt genusperspektiv genomsyrar all planering

- att trafiksékerheten forbéttras

- att det demokratiska inflytande over infrastrukturen forbittras

- att tillgdngligheten okar och den regionala utvecklingen stérks

- aterreglering och skapande av ett sammanhallet system

- okad trovirdighet, kvalité och precision for all sparburen transport

- resenérsperspektivet som grund for utveckling, drift och underhall av jarnvéigen

8. Internationella
jarnvégskorridorer

7. Hoghastighetstag
6. Forbittring av befintliga stambanor
5. Mer gods pa jirnvig (omlastningsterminaler)
4. utbyggnad av det lokala och regionala jirnvéagsnitet
3. Underhallsarbetet maste intensifieras och forstatligas
2. Infrastrukturplanering som leder till ett hallbart transportsystem

1. Reseniren i centrum, hela resan perspektivet, hela Sverige sak leva

Vansterpartiet
2015




